
第２１卷　第６期

２０２１年１２月

交 通 运 输 工 程 学 报

JournalofTrafficandTransportationEngineering
Vol􀆰２１　No􀆰６

Dec．２０２１

收稿日期:２０２１Ｇ０１Ｇ１１
作者简介:王之中(１９６９Ｇ),男,上海人,国家自然科学基金委员会,工学博士,从事科学基金管理工作.
引用格式:王之中,皮大伟,吴　兵．国家自然科学基金委员会交通与运载工程学科２０２１年度管理工作综述与未来工作展望[J]．交通运输

工程学报,２０２１,２１(６):１Ｇ７．
Citation:WANGZhiＧzhong,PIDaＧwei,WUBing．ManagementsummaryoftransportationandvehicleengineeringdisciplineinNSFC:

reviewandprospectsin２０２１[J]．JournalofTrafficandTransportationEngineering,２０２１,２１(６):１Ｇ７．

文章编号:１６７１Ｇ１６３７(２０２１)０６Ｇ０００１Ｇ０７

国家自然科学基金委员会交通与运载工程学科

２０２１年度管理工作综述与未来工作展望
王之中１,皮大伟１,２,吴　兵１,３

(１􀆰国家自然科学基金委员会 工程与材料科学部,北京　１０００８５;２􀆰南京理工大学 机械工程学院,

江苏 南京　２１００９４;３􀆰武汉理工大学 智能交通系统研究中心,湖北 武汉　４３００６３)

摘　要:作为国家自然科学基金技术板块的新成员,２０２１年交通与运载工程学科围绕学科建设中心,
以«交通与运载工程科学问题百问»一书的征集与编撰、学科代码和关键词的梳理工作为抓手,通过系

列活动厘清学科边界,汇聚人气,提升申报量;以学科树为工具,分领域召开系列研讨与论证会议,完
善学科体系建设,促进各运输体系均衡发展;强化需求牵引、问题导向,统筹布局学科重大类项目,推
进人才队伍有序健康发展,破除“四唯”倾向,推动科技成果从“书架”走向“货架”,加快新学科的发展.
本文具体内容包括:２０２１年度交通与运载工程学科基金项目的申请、受理、评审和资助情况,学科资助

领域、二级代码调整思路及学科边界定义,未来学科工作重点、重点及人才类以上类别项目布局与推

动成果转化等学科管理工作计划.未来学科将进一步深化学科调研,利用调研成果统筹学科重点和

重大项目布局,促进人才队伍建设,完善科学基金成果贯通机制,积极推动成果转化落地.
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Abstract:TransportationandvehicleengineeringisanewdisciplineintheNaturalScienceFoundationof
China􀆳s(NSFC)technologysection．In２０２１,related managementteamfocusedonthediscipline
development,collectedandcompiledOneHundredScientificQuestionsonTransportationandVehicle
Engineering,andclassifiedthedisciplinecodesandkeywords．Theseactivitieshelpedtoclarifythe
disciplineboundaries,enhancepopularity,andincreasethenumberofapplications．Usingthediscipline
tree,fieldＧspecificseminarsanddemonstrationmeetingsrefinedthedisciplinarystructureandbalanced
thedevelopmentofvarioustransportationsystems．Effortsweremadetostrengthenthedemandtraction
andproblemorientation．Anoveralllayoutofmajordisciplineprojectswasdevelopedthatemphasized
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addressingpracticalneedsandscientificproblems．Effortsweremadetopromoteorderlysoundtalent
teamdevelopment,andgetridofthe“fouronly”tendency．Theteamalsoendeavoredtobringscientific
andtechnologicalachievementsfrom“bookshelves”to“marketshelves”,andacceleratethedevelopmentof
newdisciplines．Specifically,thisstudyincludes:application,acceptance,evaluation,andfundingof
projectsinthetransportationandvehicleengineeringdisciplinein２０２１,fundingareasandconsiderations
behindthesecondarycodesystemadjustmentandthedefinitionofdisciplineboundaries,focusareasfor
futuredisciplinarywork,thelayoutofkeyandtalentprojects,anddisciplinemanagementworkplans,

suchaspromotingtranslatingresearchadvancesintorealproductivities．Inthefuture,theteam will
furtherdeependisciplinarysurveysandresearch,coordinateprogrammingkeyand majorprojects
accordingtotheresearchresults,fostertalentteams,smoothtransformationmechanisms,andactively
promotetheimplementationofinnovationachievements．６tabs,３refs．
Key words: National Natural Science Foundation of China;transportation and vehicle
engineering;fundproject;workplan;achievementtransformation;applicationcodeadjustment
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０　引　言

“源于知识逻辑结构、促进知识与应用融通、突
出学科交叉融合”,国家自然科学基金委员会致力改

革,设立了“基础科学”“技术科学”“生命与医学”“交
叉融合”板块化新资助格局[１Ｇ３].

交通与运载工程学科涉及地面交通、轨道交

通、水路交通、航空交通、航天运载、管道运输等多

种交通运输方式,各体系间要素差异大,工程科学

基础不同,工程技术问题和解决的思路千差万别,
“卡脖子”核心技术、关键评价指标截然不同.现

有的申请代码体系既无法覆盖学科主流研究方

向,又不利于根据各交通体系间的根本差异对申

请项目进行合理分类.学科积极开展学科调研,
适时进行申请代码、研究方向与关键词的调整,推
动交通运输方式为主导的代码改革,促进各交通

体系的均衡发展.
作为技术科学板块的有机组成部分,交通与运

载工程学科面向国家重大需求和经济主战场,呈现

显著的需求牵引、问题导向的特点.学科将进一步

推进基于RAMS的工程技术评价体系建设,全面推

动从立项评审到后期管理全链条基于 RAMS的工

程技术评价,强化技术路线(特别是探索面向未来技

术时)可用性的考评,推进成果落地.
“小学科,大行业”,瞄准行业需求,充分发挥学

会、协会的引领作用,以学会、协会为纽带,打通基础

研究与行业需求的壁垒,促进与行业、学会、协会等

开展多模式联合资助及实质性合作.构建行业认可

的公共测试平台,压实学科各类项目的考评,破除

“四唯”,加快成果转化步伐.
学科将围绕基金委员会的改革目标,积极调整

学科代码体系,促进各交通体系的均衡发展;发现培

养高层次人才,有序推进学科人才梯队建设;建设符

合学科特点的技术评价体系,鼓励成果转化;加强重

大重点类项目的顶层设计,高度关注军民融合方向

的培育,统筹学科发展,完善学科资助体系;有力支

持学科和技术科学板块的共同发展.
在总结２０２１年度学科评审工作的基础上,针对

学科内涵与外延不清晰、学科代码与关键词不健全

等问题,以学科树为抓手,结合«交通与运载工程科

学问题百问»征集、学科代码及关键词梳理、青年学

者论坛等系列活动,强化学科建设,加快学科发展,
促进人才队伍建设.

１　本年度项目受理与资助情况

１．１　项目申请与受理情况统计

２０２１年度,本学科接受各类项目申请１５６１项,
受理项目申请 １５５５ 项,具体情况如表 １ 所示.

２０２１年度共６项申请未通过形式审查,涉及杰出青

年基金项目２项、重点项目１项,面上项目３项,仅
占申报总量的０．４％.不予受理的主要原因为:研
究期限填写错误,不符合指南要求;申请人漏填研究

生或博士后合作导师姓名;申请人不具备该类项目

的申请资格,主要包括申请人正在申请或执行互斥

的其他人才类项目等.

　　在依托单位分布方面,２０２１年度交通与运载工

程学科涉及申请依托单位２９０家.表２列举了申请

量排名前１０(申请数不少于２９)的依托单位.

２
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表１　交通与运载工程学科各类项目申请与受理统计

Table１　Applicationandacceptancestatisticsofvariousprojects

intransportationandvehicleengineeringdiscipline

项目类别 申请数 不予受理数 受理数

创新研究群体项目 ２ ０ ２

杰出青年科学基金 ２４ ２ ２２

优秀青年科学基金 ３８ ０ ３８

重点项目 ２７ １ ２６

面上项目 ７３３ ３ ７３０

青年基金 ６５６ ０ ６５６

地区基金 ８１ ０ ８１

表２　交通与运载工程学科２０２１年申请量排名前１０的单位

Table２　Top１０institutionsbynumberofapplicationsin

transportationandvehicleengineeringdisciplinein２０２１

序号 单位名称 申请数

１ 长安大学 ８７

２ 同济大学 ７７

３ 西南交通大学 ４８

４ 东南大学 ４２

５ 吉林大学 ３９

６ 北京交通大学 ３８

７ 清华大学 ３４

８ 北京理工大学 ３３

９ 重庆交通大学 ３０

１０ 武汉理工大学 ２９

１．２　各领域申请分布情况

２０２１年度各二级代码的申报量均有一定程度

的提高,详细数据如表３所示.
表３　交通与运载工程学科２０２１年二级代码项目申请情况

Table３　Applicationsforsecondarycodeprojectsoftransportation

andvehicleengineeringdisciplinein２０２１

二级代码 二级代码名称 申请数 增量/％

E１２０１ 交通系统分析理论 １７４ １３．７

E１２０２ 交通规划与设计 １３２ ５．６

E１２０３ 交通信息与控制 １５０ ２８．２

E１２０４ 交通安全与环境 ２３９ ２．６

E１２０５ 运载工具设计基础 １４６ ３．５

E１２０６ 运载系统动力学 ２２９ ６．１

E１２０７ 运载系统智能化 ２４３ ２０．３

E１２０８ 运载系统运用工程 １４６ ３２．７

１．３　评审原则

学科严格按照基金委的各项政策要求开展评审

工作.２０２１年初,学科对专家库进行了全面扩充、
维护,增补了大量工作在一线的行业专家进入科学

基金专家系统,梳理了评审专家与二级代码、研究方

向及关键词的映射关系.在各类项目评审工作中强

化需求牵引,问题导向,鼓励服务国家重大需求,推
进工程技术落地.

在会议评审阶段,把握交通工程与运载工程的

主流研究方向.强化基于RAMS的工程技术评价.
推进不同运输体系的分类评价,促进各领域平衡发

展,避免木桶效应;重视依托单位的平衡发展;在同

等条件下向女性科研人员、西部地区及东北老工业

基地的科研人员倾斜,

１．４　本年度资助情况

２０２１年度交通与运载工程学科资助各类项目

２３５项,资助直接经费合计１１８７８万元.各类项目

的资助情况如表４所示,其中,面上项目、青年基金、
地区基金获资助项目涉及依托单位６７家,其中获批

项目数大于１０的单位有６家,资助项目共计８８项,
占学科全部资助项目的比例达３８．９％.学科覆盖

面进一步扩大,非传统交通专业高校和研究院所的

项目资助率有了一定程度提高,如表５所示.
表４　２０２１年度交通与运载工程学科各类项目资助情况

Table４　Fundingofvariousprojectsintransportationand

vehicleengineeringdisciplinein２０２１

类别
资助

项目数

资助直接

经费/万元

平均强度/

万元

资助率/

％

杰出青年科学基金 ２ ８００ ４００．００ ９．０９

优秀青年科学基金 ３ ６００ ２００．００ ８．３３

重点项目 ４ １２００ ３００．００ １５．３８

面上项目 １１０ ６３７９ ５７．９９ １５．０１

青年基金 １０５ ２５１２ ２４．００ １６．０１

地区基金 １１ ３８７ ３５．１８ １５．３８

表５　交通与运载工程学科２０２１年获批项目数大于１０的单位

Table５　Institutionswithmorethan１０approvedprojectsinof

transportationandvehicleengineeringdisciplinein２０２１

序号 单位名称 资助项目数 资助率％

１ 同济大学 ２０ ２５．９７

２ 清华大学 １６ ４７．０６

３ 西南交通大学 １４ ２９．１７

４ 长安大学 １３ １４．９４

５ 东南大学 １３ ３０．９５

６ 北京交通大学 １２ ３１．５８

２　申请代码与关键词调整

交通与运载工程学科的项目呈现明显的需求牵

引、问题导向、交叉融通的特点.学科成立之初,各
交通体系发展不均衡;学科内涵和外延不明确,学科

３
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体系不健全,代码及关键词设置较粗糙,２０２０年及

２０２１年申报及评审中,暴露了一系列问题:现行代

码体系无法适配大交通的学科定位,大量的研究方

向缺失给申报人造成困惑,申报人无法精确的找到

研究方向与关键词,也无法精确匹配函评专家,存在

外行评内行的问题;学科内涵和外延的不明确,造成

申请量的低迷,特别是进一步影响了人才类基金指

标的分配,严重影响到了人才类项目评审质量;各交

通运输体系除了核心问题及技术路线存在本质的差

异,特别是涉及工程技术可靠性、可用性、可维护性

及安全性评价时标准迥异;现行的代码体系忽略了

这个本质差异,对基金项目技术路线的评价带来致

命影响.为此,交通与运载工程学科积极梳理不同

交通领域特点及工程实践的需求,依靠科学共同体,
推动构建基于不同交通模式的学科代码新体系,具
体内容如下所述.

２．１　学科内涵新表述

交通与运载工程学科主要资助交通工程领域与

运载工程领域的基础理论和关键技术研究.
针对道路、轨道、水路、航空、航天、管道运输、作

业运输等交通运输方式,研究交通参与者、运载工具、

交通设施、环境与信息等要素构成的系统,及系统与

各要素之间的相互作用与内在规律;研究系统的规划

与设计、运行与控制、集成与匹配、运维与管养,实现

各种交通方式和综合交通系统的安全、经济、高效、节
能、环保.资助范围包括:道路交通与运载工程、轨道

交通与运载工程、水路交通与运载工程、航空交通与

运载工程、航天运载工程、管道运输工程、作业运输与

特种车辆、综合交通系统、新型交通方式与交叉技术

等领域的基础理论研究和关键技术突破.
为适应交通系统与运载工具变革及多学科融合

发展需要,学科将进一步推动基于可靠性、可用性、
可维护性和安全性的工程技术评价;优先支持具有

重要理论意义、前瞻性与探索性的基础理论研究;鼓
励交通与运载工程的交叉融合研究.

２．２　新学科代码体系

根据不同交通领域的特点,基于新版学科内涵,
构建基于不同交通模式的新代码体系及学科方向,
推动学科主流方向的发展,清晰勾勒出学科边界,真
正服务需求牵引和目标导向的工程技术研究,强化

针对各种交通模式的基于 RAMS的考评机制.各

学科代码对应的学科方向初步方案见表６.
表６　交通与运载工程学科二级代码与学科方向

Table６　Secondarycodesanddisciplinedirectionsoftransportationandvehicleengineeringdiscipline

二级代码 代码名称 学科方向

E１２０１
交通系统

分析理论

　　道路交通系统分析及优化、轨道交通系统分析及优化、水路交通系统分析及优化、航空交通系统分析及优化、综

合交通系统分析及优化、航天运载系统分析与可靠性、管道运输系统分析与运维、新型交通方式系统分析与可用性

E１２０２
交通规划

与设计

　　道路交通规划与设计、轨道交通规划与设计、水路交通规划与设计、管道运输规划与设计、综合交通网络规划与设

计、综合交通枢纽、港口与场站、轨道线路基础设施设计与建造、航空交通规划与设计、新型交通基础设施规划与设计

E１２０３
交通信息

与控制

　　道路交通信息与人/车/路协同控制、轨道交通信息与控制、水路交通信息与控制、航空交通信息工程及控制、综

合交通信息与协同服务、管道运行信息与控制、应急交通协同与控制、自主式交通系统控制

E１２０４
交通安全

与环境

　　道路交通安全与环境、轨道交通安全应急与健康管理、水路交通安全与环境、航空安全保障与应急管理、航天人

机环境与在轨服务、管道运输安全与节能

１２０５
运载工具

设计基础

　　运载工具形态与概念设计、地面车辆设计与优化、轨道运载系统/作业工具设计及优化、水路运载工具设计与可

靠性、航空器设计与适航、航天飞行器设计与可靠性工程、管道结构与可靠性、新型运载工具设计、运载工具结构与

轻量化、运载工具动力传动系统

E１２０６
运载系统动

力学

　　地面车辆动力学与控制、地面车辆动力传动与能源系统、轨道交通系统动力学、轨道交通能源与动力系统、水路

运载工具动力学与能源系统、航空推进与能源动力、航天系统动力学与控制、航天推进与空间能源、新型运载工具系

统动力学

E１２０７
运载系统

智能化

　　环境感知与定位、地面车辆自动驾驶、轨道交通智能化、水路运载系统智能控制、港口系统与智能装备、航空运

载系统智能化、航天运载系统智能化、管道运输系统智能化、特定区域/立体空间交通运载系统智能化、多用途融合

新型运载系统

E１２０８
运载系统

运用工程

　　客运一体化与出行服务、货运一体化与多式联运、共享交通与智慧出行、地面车辆测试与评价、轨道交通运营与

管理、轨道线路基础设施管养与运维、水路交通运营与服务、水路交通基础设施管养、航空器可靠性与运维、航空机

场运行维护、航空运输服务、火箭运载与天地往返、发射场与测控工程、临近空间系统与工程、管道运输流动保障、新

型交通系统与运载工具测试评价

４
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３　学科未来重点工作

学科未来将紧密围绕促进学科建设这个中

心,通过论坛、调研、出版专著等多种形式,摸清学

科“家底”,汇聚学科人气,查找共性科学问题,达
成学科共识.

３．１　完善学科体系,推进学科建设

下半年学科将以学科树为工具,以学科代码、关
键词调整论证工作为抓手,分领域(交通体系)召开

系列研讨与论证会议,厘清学科内涵和外延,完善学

科布局,促进各运输体系均衡发展、提升项目申报量

和质量.特别是加快航空、航天、水路运输、管道运

输等弱势领域的学科建设,健全申报体系,避免“木
桶效应”.优先资助系统层面及先导性新型交通运

载模式相关的探索与原创性新型交通运载工具研

制,积极探索军民融合新方向,充分发挥交通与运载

学科基础研究资助主渠道的作用,发挥国家自然科

学基金在探索军民融合新模式与国家重大工程中的

正确作用.
在交通与运载领域各依托单位共同倡议下,

２０２１年３月在同济大学召开了首届“交通与运载工

程学科发展战略论坛”,交通与运载工程人汇聚一

堂,“瞰前沿,聚共识,谋布局,求发展”,为交通与运

载学科建设奠定了基础.
尽管２０２１年学科项目申报量有了一定增长,但

申报总量依旧与交通与运载学科对应的行业覆盖面

不对等.其根本原因在于目前的学科代码内涵、外
延不清晰,无法真正覆盖大交通.同时,实践表明现

有的代码体系,忽略了各交通体系间的根本差异,无
法支撑实际的评审工作.

２０２１年以来,学科致力于推进学科建设,努力

完善学科体系.一方面,通过各类评审会的契机,充
分利用评审专家的智慧,进一步明确了学科的属性

与定位;另一方面,通过学科发展战略论坛、青年学

者论坛、«交通与运载工程科学问题百问»和«交通与

运载工程学科关键词手册»等专著的编撰与出版工

作,第一次系统、全面发动学科全体科技工作者凝练

学科内涵、明确学科方向、研讨未来重点/重大类项

目布局、有序推动学科人才队伍建设.
«交通与运载工程科学问题百问»一书旨在:完

善学科布局,推动新兴学科和弱势学科的发展;让行

业外的同行了解交通的现状与实际需求,吸引共同

解决交通的实际问题;将有关立论依据及科学问题

部分(技术路线)的评审前置,鼓励申请人将更多的

精力放在申请的创新、独辟蹊径及成果的落地上;给
青年科技工作者提供高质量的引导,加快入行速度.
夯实问题来源,汇聚行业共识,凝练真正的科学问

题,吸引社会力量协同攻关,突破瓶颈,实现引领科

技进步的最终目标.
«交通与运载工程学科关键词手册»包括了学科

内涵、学科方向和关键词,学科将通过依托单位进行统

一下发,科学共同体可通过依托单位自行获取,也可通

过学科的公共邮箱索取(E１２_NSFC＠nsfc．gov．cn).
该书的主要目的是:引导申请者按照规范的学

科方向和关键词定位项目,便于后续的项目分组和

专家指派;引导评审专家按照规范的学科方向和关

键词完善专家信息,实现项目与评审专家间的精确

匹配.

３．２　加强顶层设计,统筹学科重大类项目布局

围绕“三纵十四横”的战略布局,工程与材料科

学部强化需求牵引、问题导向,鼓励相关学科加强顶

层设计.交通与运载工程学科将以«交通与运载工

程科学问题百问»专著的编撰工作为抓手,立足当

今,展望未来,瞄准“卡脖子”背后的科学问题,加强

重点、重大类项目前期论证,并充分考虑重点项目和

重大项目的关联性和延续性,丰富各运输体系的项

目储备.
针对２０２２年的项目申报工作,交通与运载工程

学科鼓励申请人瞄准国家重大需求,准确理解指南

内涵,围绕资助领域(１)工程与材料领域共性软件支

撑平台和(１３)智慧交通与运载工程智能化,自行拟

定题目踊跃申报.

２０２２年发布资助领域(１)工程与材料领域共性

软件支撑平台,面向整个工程与材料科学部开展自

由申请,不设具体方向.申请人可结合研究/工程实

际需求,围绕共性软件支撑平台自行拟定研究方向

进行申报.
鼓励申报人开展自动驾驶操作系统、自动驾驶

单项技术、整车技术测试评价、仿真技术等相关内容

的申报.
资助领域(１３)智慧交通与运载工程智能化,

２０２２年拟设立研究方向如下.
(１)自动驾驶在线测试理论与共性关键技术测

评.科学的测试与评价是推动自动驾驶技术进步的

重要基础和核心保障,由于无统一标准和支撑平台,
自动驾驶技术研发和验证存在评测不透明、场景覆

盖度低、测试效率低、评价指标单一等诸多缺陷.
开展自动驾驶在线测试场景构建理论与方法等

５
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方面研究,包括场景要素表征方法、危险事件链提取

方法、场景自动派生方法等,构建场景驱动的自动驾

驶快速测试技术与测试优化方法;研发自动驾驶共

性关键技术(如环境感知与认知、行为预测、规划决

策等)在线测评平台(网站)与测评服务系统,为自动

驾驶共性关键技术研发提供统一、公开、透明、可信

的测试与评价服务,推动自动驾驶共性关键技术有

序发展.
(２)特定区域/特定空间自动驾驶关键理论与技

术.该指南来源于２０２０年中国科协十大前沿科学

问题“数字交通基础设施如何推动自动驾驶与车路

协同发展”.
面向生产、应急救援、国防安全等,针对特定区

域(港口、矿区、物流园区等)、特殊空间(超大停车

场、综合交通枢纽、天然溶洞等)及长大隧道、多层立

交、山地越野等为代表的复杂场景及功能需求,探索

运载工具的高准确环境建图与自身定位技术,研究

高安全的集成式自主决策与运动控制技术,推动车

辆、轨道交通、航空、水路运输等交通体系特定区域/
特定空间的自动驾驶技术的变革性发展.

(３)亚轨道远程空天运输系统总体设计与控制

技术.定位为面向未来的新型原创交通运载模式的

探索.
综合利用太空高度的超微阻力特征和大气层内

升力起飞和滑翔降落的便利,研究空天一体运输系

统的总体设计与控制技术,提升洲际远程快速到达

能力,开展先导性研究,为未来的变革性运输模式奠

定基础.
(４)高通过多模态特种车辆设计与实时动态控

制.中国幅员辽阔,地形地势综合多样,随着周边局

势变化,边境防控对特种车辆装备提出更高要求,同
时中国地震和火灾等自然灾害,应急救援特种车辆

发展也面临新的挑战.现有特种车辆存在崎岖地形

通过难、复杂地貌机动慢等突出问题,迫切需要研究

高通过性和高机动性的特种车辆技术,满足区域管

控、灾后救援、物资输送等军民任务需求.
针对高原山地、震后废墟、城市巷道等复杂地

域环境下的特种车辆多样化特种任务需求,研究

高通过多模态特种车辆构型设计方法与高效驱动

部件设计技术,以及多模态稳定性控制机制和实

时动态控制技术,综合利用特种车辆轮/腿/履不

同工作模态的运动学、动力学特征以及对宽变量

通行环境的适应能力,提升特种车辆通行能力,实
现高机动性和高通过性,拓展可达域范围,开展探

索性研究,为未来车辆在复杂地域快速通行与特

种任务执行奠定基础.
(５)车路协同系统风险演化事故机理与防控.

车路协同环境下,车辆与车辆、车辆与道路之间的耦

合关系发生根本性转变,在此环境下的事故分析与

事故防控需要新理论新方法的支持.从车辆、车队、
群体等多个维度系统研究新型交通流运行规律,及
交通事故风险演化规律;针对典型道路场景研究混

合交通流多智能体仿真、交通事故风险实时预警、车
辆轨迹优化与智能控制等关键技术.研究将形成车

路协同环境下的交通流安全分析与评价仿真平台、
事故防控策略库、车辆安全运运动优化仿真分析平

台等,为车路协同系统优化设计与安全效能提升提

供基础理论与技术支撑.
(６)高速磁悬浮车Ｇ轨系统关键理论与技术.定

位为磁力控制的车Ｇ轨关系对高速磁浮速度的限制.
针对磁浮列车高速运行过程中,轨道结构因素、

车轨复杂电磁环境因素等导致的电磁力及悬浮导向

间隙的大幅波动,研究高速磁浮车轨磁力耦合理论

及表征方法,轨道结构因素对行车安全的影响机理,
设计高速磁浮道岔控制优化方法,提高高速磁浮列

车的运行稳定性和可靠性.
(７)韧性综合交通运输系统协同发展理论与关

键技术.面向城市多模式综合交通运输系统受到城

市灾害(自然灾害、交通设施重大损坏)、重大突发事

件等严重扰动的典型场景,围绕综合交通运输系统

韧性基础理论,研究综合交通运输系统韧性特征及

其影响要素和演变机理;形成韧性系统理论基本体

系,包括综合交通运输系统韧性网络结构、系统柔性

规划、柔性设计、柔性运行与运营控制协同机制和关

键技术,以及综合交通运输系统韧性评价与决策技

术等成果,并进行典型场景实验研究.

３．３　强化人才队伍建设、谋划人才项目突破

为了响应新形势下交通与运载工程学科的发展

需求,加快交通与运载工程学科青年人才队伍的建

设,促进青年人才队伍的有序和谐发展.召开 “交
通与运载工程学科青年学者论坛”,围绕青年学者的

学术成果汇报和未来规划展示,交流学术心得,加深

彼此了解,探究未来研究方向,促生新的学科增长

点.会议邀请资深的行业专家和同行学者为青年学

者“把脉问诊开药方”,在技术创新、学术科研、未来

规划等方面给予青年学者个性化指导和帮助.召开

“青年科学基金启动会”,邀请资深专家对研究内容

及技术路线进行二次把关,把牢未来方向,加快人才

６
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成长速度,加速学科的高层次人才储备.
此外,学科也将积极推进创新研究群体项目和

基础科学中心项目的宣传和布局,以期尽快获得这

两类人才项目的突破.

３．４　打通最后环节,加速成果转化

交通与运载工程学科将积极促进、完善科学基

金成果贯通机制,全方位推进基于RAMS的工程技

术评价,坚决破除“四唯”(唯论文、唯职称、唯学历、
唯奖项)倾向,探索新的成果评价机制,鼓励面向行

业紧迫需求的“卡脖子”问题,加强科学基金资助成

果的展示,推动并加快具有潜在应用价值的基础研

究成果转移、转化,鼓励更多科技成果从“书架”走向

“货架”.
学科将积极联合中国汽车工程学会、北京智能车

联产业创新中心等企业和行业部门,探索开展实车比

赛、仿真比赛等多种形式的横向测评,推进科技成果

从实验室走向市场,突破成果转化“最后一公里”.
积极推进智能网联汽车(ICV)测试技术的发

展,优先支持开展测试数据库和仿真测评网站的

建设,实现感知、地图定位、决策、控制等单项技术

的测评,推动智能网联汽车研究的发展.充分利

用智能网联汽车测试相关公开的数据库和测评网

站,推动感知、地图定位、决策、控制等相关领域面

上项目、青年科学基金、地区基金等资助类别项目

结题成果的横向测评.２０２１年,学科已经开始布

局相关的资助工作,面上项目中支持相关研究.

２０２２年,学科将进一步加大测评技术的支持力度,
在工程与材料领域共性软件支撑平台和学科重点

项目中均将考虑设立该类项目的选题,以推动项

目的成果落地.

４　结　语

(１)本文对２０２１年度交通与运载工程学科基金

申请与资助情况进行了分析汇总,详细分析了学科

各类基金项目的申请、受理、评审和资助情况,对学

科各代码的申请情况、建议上会项目情况、申请单位

和获资助项目单位的分布情况进行了统计分析;介
绍了２０２２年学科拟调整的资助领域和二级代码,阐
述了二级代码的内涵、描述及关键词;最后阐述了下

一步学科工作,包括:加强学科调研、完善学科布局,
统筹学科重点和重大项目布局,加快人才队伍建设、
促进人才有序均衡发展和注重打通最后环节,推动

成果转化等.
(２)在总结２０２０年学科工作的基础上,２０２１年

交通与运载工程学科在申请量、学科内涵和外延、学
科边界定义等方面有了显著提升,在各依托单位广

大申请人和评审专家的大力支持与共同努力下,项
目的评审工作圆满完成.２０２２年,在总结学科评审

中存在问题的基础上,通过对学科代码进行大幅度

调整,学科在２０２１年稳步推进的基础上有望在科学

共同体的支持下取得较大突破,为实现“交通强国”
做出科学基金应有的贡献.
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